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Okad sakerhet for fotgangare med bromsassistanssystem

» Bromsassistans som standard skulle reducera antalet allvarliga fotgédngarolyckor
med 13%

» EU-kommissionen rekommenderar bromsassistanssystem som standard fran och
med 2009

Nar en forare vill bromsa in sa fort som majligt i en kritisk situation trycker han oftast
snabbt, men inte tillrackligt kraftigt pa bromsen — och forlorar darigenom vardefull
bromsstrécka. Har kan ett bromsassistanssystem hjalpa till. Vid nédinbromsningar byggs
maximal bromskraft upp pa brakdelen av en sekund och fordonet stannar tidigare. Om alla
fordon vore utrustade med sadana system skulle enligt EU-kommissionen upp till 1100
fotgangarolyckor med dodlig utgang kunna undvikas. Man har déarfor nyligen
rekommenderat att alla personbilar inom EU fr o m 2009 skall férses med
bromsassistanssystem. Bosch erbjuder biltillverkarna olika tekniska losningar for att gora
detta mojligt.

Utvarderingar i GIDAS (German in Depth Accident Study) databas visar att vid knappt
hélften av alla olyckstilloud bromsar inte féraren tillrackligt kraftigt. Med hjalp av
bromsassistans kan enligt undersékningarna en normal férare vid bromsning stanna upp
till 7,6 m tidigare vid inbromsning i 100 km/tim — och vid en utgangshastighet pa 50
km/tim ytterligare 0,7 m tidigare. Vid den punkt fordonet redan stannat skulle ett fordon
utan sékerhetssystem ha haft en hastighet av ca 45 resp. 10 km/tim. Om en férare bromsar
svagare dn genomsnittet kan sakerhetsvinsten bli annu storre. Vad det i slutdnden innebér
visar en utvardering av olycksstatistiken. Pa basis av en representativ stickprovsanalys av
olycksfallen i tyska statistikbyrans olycksstatistik fick Mercedes-Benz fram att allvarliga
fotgangarolyckor sker med ett av tiotusen nyregistrerade fordon. Analysen visade att om
bromsassistans vore standard skulle antalet allvarliga olyckor med fotgéngare inblandade
kunna minskas med 13%.
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Om ett fordon utrustas med det elektroniska stabilitetsprogrammet erfordras inga
ytterligare komponenter. Nodinbromsning kénns av genom den snabba rorelsen i
gaspedalen. ESP®-aggregatets hydraulpump bygger da snabbt upp maximalt bromstryck.
Via en motsvarande mjukvaruanpassning kan denna s k hydrauliska bromassistent (HBA)
anpassas individuellt till den aktuella kérsituationen — den blir intelligent. Exempelvis kan
bromsassistentens starttroskel sdnkas om radardata informerar ACC-systemet att tolka
situationen framfor fordonet som potentiellt kritisk. ”"Fordon med ESP® erbjuder dubbel
sékerhet”, sade Werner Struth, chef fér Bosch chassisystemkontroll. ”For det forsta
hjélper ESP® foraren i kritiska situationer, for det andra reducerar integrerad
bromsassistans faran for fotgdngarna”.
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Boschkoncernen &r en internationellt ledande tillverkare av fordons- och industriteknik,
konsumentprodukter och byggnadsteknik. Omkring 260 000 anstéllda bidrog under
bokslutsaret 2006 till en omsattning pa 43,7 miljarder euro. Féretaget grundades i Stuttgart
1886 som Verkstad for finmekanik och elektroteknik’ av Robert Bosch (1861-1942). Idag
omfattar koncernen ett néatverk av tillverkning, forséaljning och kundtjanst med ca 300
dotterbolag och regionala foretag i 6ver 50 lander. Bosch i Sverige (www.bosch.se)
sysselsatter ca 1400 medarbetare.

Agarstrukturen i Boschkoncernen sakerstaller finansiellt oberoende och sjélvstandighet i
verksamheten. Det ger foretaget méjlighet att gora avsevarda investeringar for framtiden
liksom att leva upp till ett socialt ansvarstagande i linje med grundarens intentioner. 92
procent av kapitalandelarna i Robert Bosch GmbH &gs av valgoérenhetsstiftelsen Robert Bosch
Stiftung. Foretagets industriella verksamhet och dgarfunktioner tillvaratas av Robert Bosch
Industrietreuhand KG.

For ytterligare information se www.bosch.se
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